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University of Lille (Campus “Cité Scientifique”)
CUMIN Context 74,000 students and 7,000 staff in 2020 / 80 buildings / 110 ha

Greenhouse Gases

Mobility 560/0
' " mobility GHG

Energy | .
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“Cité Scientifique”
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e-mobility transition?

How to motivate commuters with thermal vehicle to switch to low-carbon alternative?

] ——
[ADEME 2022] OIS
TV 1 person |\TV 2 persons | EV 1 person EV 2 persons bus GNV* subway bike
kgCO2eq / km 0,22 0,11 0,1 0,05 0,12 0,03 0
gainin GRG| reference 50% 55% 77% 45% 86% 100%
* Natural Gaz Vehicle
realistic?
5 000
Thermal
Vehicles
(TV)
Indicators:

https://agirpourlatransition.ademe.fr/particuliers/bureau/deplacements/calculer-emissions-carbone-trajets



https://agirpourlatransition.ademe.fr/particuliers/bureau/deplacements/calculer-emissions-carbone-trajets

CUMIN & e-mobility challenges

Green Energy policies
Cost Infrastructures

acceptability

Emissions

awareness Charging time Driving range

How to face the complexity
@ of this necessary transition ?




CUMIN interdisciplinaire programme

Campus of Development of interdisciplinary methods and tools
Universi ty with For e-mobility as an alternative to thermal cars
I\/Iobility hased on > With campus « Cité Scientifique » as demonstrator

Innovation and
Neutrality in carbone

From innovative technical solutions....

.. to socio-economic urban mobility plans

L L Yo |

S =- 3
7 - *° o (
ﬁ LaM CU3E Gerllco C Ld&p T@ zzzzzz LERSE E !ﬂg.r!.:gwgcpoglfﬁ
Lb l d aral ‘«»7 Yelectr
mechanics communication Electcal engir. urbanism socio-économics physics Lille metroplis
[T} )
&, I
GHENT 1T -— %8  (Canada) N e
UNIVERSITY of vie communautaine | RH - e e @ | ILLE NORD-EUROPE
(USA) Lu_ Université @ m N 1IN\
(Belgium) IR = de Lille o ‘
Electromechanical economis NED) i versie ou Québec . 2 Reoion
@ \, a Trois-Riviéres E m&lﬁ?tp[)gl‘tﬁ slguts-de-France 9 S

qyent



CUMIN portfolio A /\ ,Uﬁ;ggndmg h
economical R I-T B 1

aUtO\r/\gI:?é)Iléz @_ Unli._/?{swe
de Lille
BERIStAL m

METROPOLE

EUROPEENNE DE LILLE

models

G
users

acceptance )
drivers —_—
LaMCUBE 'Y NV & usage B{ Hauts-de-France
molphysave. mutiechele friction ;ﬁ
emissions E ]
charging L s
points
| U iversity w >b|\tg_i .
renewable {ef=I=apN or e oo Ao Aol E METROPOLE
en ergy EUROPEEMNNE DE LILLE
w__ Universite lectri
L&&P de Lille electric
“\1 b e_bike SUbway \ UNION EUROPEENNE /
chargin
ging / Supports \
e | eCt r I C 'Frenchfefwﬁirgi HEV’z WS"S

vehicles a3\

public S N e

. T - / ‘ . Intégré

p O I I Cy . . m p E i3 Intelligent
various vehicles — IRH QNAda)

GHENT LT
UNIVERSITY \_ ELSATzz0\.



CUMIN-EVE (example)

Electric
Vehicle

Energy consumption
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CUMIN SARA & vehicle LCA e

Life Cycle Assessment (LCA):
manufacturing + usage + end-of-life

GHG in tons of CO, eéquivalent for different vehicles (150 000 km) enamt Clio | enau,{;;; -
35
30 Electricity production*
e 2% (2018 2022):
Poland: 70% coal
20
 Germany: 31% coal
15 « France: 70% nuclear
10  Sweden: 80% renewable
5 H BN N
O I |
Clio Clio EV EV EV
Gazoline Diesel Poland Germany France Sweden EU mix Interest 01: Charging
m Battery m Motorization Other parts Production fuel B Emissions Wlth renewab|e energy
of vehicle and électricitt when driving
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https://cumin.univ-lille.fr/

CUMIN - SARA
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Partie 2 : Evaluer I’accessibilité
et de I'acceptabilité sociale de

ey I’E-mobilite.
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Vieux-Lille

Lille-Sud

Templemars

Wasquehal

Voiture

Hem

Zones isochrones au sein
desquelles il est possible
d'atteindre 4 Cantons en 15
minutes ou moins un matin de
semaine selon 3 modes de
transports différents

Camphin-en-Pévele

Pour une arrivée a 4
Cantons Grand Stade
a 9h00

Louvil

2 km
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Wambrechies

Haubourdin

Seclin

Libercourt

Bellegem

Mouscron

Cappelle-en-Pévéle

Dottignies

Taintignies

Zones isochrones au sein desquelles il est
possible d'atteindre 4 Cantons en 30
minutes ou moins un matin de semaine
selon 3 modes de transports différents

Beuvry-la-Forét

Volaines Pour une arrivée a 4
Cantons Grand Stade
a 9h00

Point d'arrivée : 4Cantons -
Grand Stade

Zones Isochrones : 30min ou moins
| Transports en commun
Vélo

Voiture

OpenStreetMap

W25\~ -5




Loos

La Madeleine

Z Wattignies

Pour une arrivée a 4
Cantons Grand Stade

a 9h00
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ole

La Pilaterie

%7 “ N Lesquin
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So

A et

Zones isochrones au sein desquelles il est
possible d'atteindre 4 Cantons en 20
minutes ou moins un matin de semaine
selon 3 modes de transports différents

S
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Anstaing

Chéreng

Cysoing

4Cantons -
Grand Stade

Zones Isochrones
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B 15 min
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OpenStreetMap
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La Pilaterie
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Forest-sur-Marque |

Zones isochrones au sein
desquelles il est possible
d'atteindre 4 Cantons en
30,20 ou 15 minutes ou
moins un matin de semaine

en vélo.
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— Tous les axes cyclables
Fond : OpenStreetMap
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Partie 2. L'enquéte

()

,,:g Contribution de TVES
S — y
( )
‘ /I Axes d’amélioration et recommandations
\_ _J/
Du 13 Mars au 16 Mars 2023 | 1]\
Onze enquétes ~ ~
Quatre etudiants de licence professionnelle cartographie, : Prem|ere phase de
topographie et systemes d'information géographique * A
pograp y geographiq |'enquete
.

*BLONDEEL. L, DHIEUX. V, LE BOURLOUT: T, ROLLAND. L



Auvolant : L'enquété, a

sa droite
I’enquéteur/l'ingénieur
du laboratoire et
) derriére I'enquéteur/
I'ingénieur du
laboratoire

conduit par les enquétés

Source : Enquéte de perception du véhicule électrique
menée dans le projet CUMIN - Juillet 2023

Nissan Leaf : Véhicule

7/06/23 - 13/07/23

117 volontaires
72 enquétes
Entretiens d’'une heure

Du Lundi au Jeudi de 9h a
15h

N4

LimeSurvey

' Juncker Lucie -
 Qgis 3.28 -

Parcours de |'essai
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Structure du questionnaire

Parties

Objectifs

Mobilité personnelle

Connaitre les pratiques de mobilité quotidiennes de I'enquété et les motifs de ces choix
modaux.

Représentation des véhicules
électriques

Recueillir 'opinion qu’a I'enquété de 'empreinte environnementale du véhicule électrique et ses
aprioris sur le véhicule électrique

Pendant la conduite

Recueillir son opinion mi-parcours sur son expérience de conduite

Apres la conduite

Recueillir 'opinion de I'enquété aprés la conduite, son intention et sa capacité a passer au
VE/VHR. Cette partie interroge aussi sa vision du progrés de I'electromobilité sur le campus et
en général.

Profil de 'enquété

i ué , age, u 3sSi , hiveau d’étude, u
Dresser le profil de 'enquét2 (genre, age, commune de résidence, niveau d’étude, campus
d’appartenance...etc).
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